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一，自行車與機車下地下室緩衝車道之修訂建議
(一)，按目前都設審議原則，1F汽車出入口的緩衝車道要退縮6m平台，還算合理。但機車
及自行車1F出入口的緩衝車道也同樣要退縮6m，有點不太合理。原因如下：
1，汽車速度快，車身4~5m長，坡度1/6，坡道較陡，所以留設6m平台作為緩衝車道，可確保安全。但機
車或自行車速度較慢，車身長才1.7m~2m，且其車道坡度機車為1/8，自行車與機車共用時為1/10，坡
道比較平緩。所以建議坡度1/10時留設2m平台，坡度1/8時留設3m平台，作為緩衝車道，應無礙其
出入安全。
2，汽車坡道之坡度1/6，車道較短；機車為1/8，車道較長；自行車與機車共用時為1/10，車道最長。汽車
及機車自行車之車道並排設計以共用一個車道破口時，因坡道長短不一，很難設計。若能適度縮減機
車及自行車緩衝車道平台之深度由6m改為2~3m時，則可適度解決其坡道長短問題。
二，自行車及機車停車空間不計容積之建議
1，自行車屬綠色運具，應予鼓勵留設，都設審議原則亦有規定留設。
2，自行車留設於室內空間時，建議參考每位機車可有4m2，每位汽車可有40m2免計容積，自行車應有2m2
免計容積。
3，建議免計容積之自行車或機車位數量，可參考汽車停車位免計容積數量之計算，均可依實際規劃數量
計算。
三，降低小坪數單元附設汽車停車數量之建議
1，依建築技術規則，每150m2附設一汽車位。依都設審議原則，每單元附設一汽車位，但小坪數(室內面
積66m2以下)每一單元附設0.8汽車位。
2，一般4房(每單元約130m2)，3房(每單元約100m2)，每單元均附設一個汽車位，已較技術規則嚴格(每
150m2附設一汽車停車位)。
3，而套房(每單元約40m2)，2房(每單元約66m2)，每單元均要附設0.8個汽車位，造成附設汽車位數量大
增。
4，目前房價偏高，經濟景氣停滯，消費者購買力降低。為規劃適合消費者購買能力之產品，目前建築規
劃均以小坪數單元作為主力，昔日大坪數豪宅已逐漸退位。
5，但規劃小坪數單元時，依上述規定，其所附設之汽車停車位，卻比規劃3房或4房所附設汽車停車位
增加很多，以至要超挖地下室。
6，超挖地下室時，一面增加工程費用甚多，另一面開挖深度加深，棄土方量增加，不但不環保，同時深
開挖也易造成工程災害。
7，汽車屬高耗能用品，為環境污染的元兇，超量附設汽車停車位，不利於環保之潮流。
8，同時小坪數單元之消費者，其購買力亦相對較低，以購買低總價之產品為主，故其對購買汽車停車位
之需求亦相對較小。
9，故建議可否降低小坪數單元之附設停車數量，套房(40m2以下)每一單元附設0.4汽車停車位，2房(66m2
以下)每一單元附設0.65汽車停車位。
10，如此可使我們所擬定的法令，能附合市場需求，不致與市場需求脫節。否則受限於汽車停車數量不足，
而被迫改規劃較大坪數之建築單元，等同於限制了小坪數建築單元之市場需求。
四，以上建議僅供參考，若有機會配合修正，則我們的審議原則可更細膩，此可算為一項
德政。
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